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INTRODUCCI6N 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviaci6n Civil 

Internacional, noes el objetivo de Ia investigaci6n de accidentes de aeronaves culpar 

a nadie, ni imponer una responsabilidad jurfdica. . El unico objetivo de Ia 

investigation a traves del informe final es Ia prevenci6n de accidentes e 

incidentes. Reglamento de Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala, Artfculo No. 169, 

RAC 13.2.2, anexo 13, 3.1., vigentes. 

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes de Ia 

Direcci6n General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades 

investigaci6n tecnica retacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves 

nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover Ia seguridad 

operacional aeronautica en todos sus campos. 

Nuestra misi6n es mejorar continuamente Ia seguridad operacional 

aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo tecnico y operacional a traves de las 

recomendaciones con el fin de identlficar fallas latentes, operaciones y el monitoreo 

efectivo de Ia mitigaci6n de riesgos para Ia prevenci6n de accidentes. 

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD 

Este documento es propiedad de Ia Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala 
(DGAC), Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se 
entiende que este documento es unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, 
copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin Ia 
autorizacion expresa de Ia D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sf 
mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizaci6n. Ninguna persona puede 
poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin Ia autorizaci6n por escrito de Ia 
DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penates. Cualquier duda 
referente a este documento debera ser dirigida a Ia D.G.A.C., Departamento de Seguridad de 
Vuelo e Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de Ia ley de acceso a Ia 
informacion publica. Este documento no podra utilizarse para prop6sltos ajenos a Ia 
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de Ia de Ia Organizacion de 
Aviacion civil ratificado por el Estado de Guatemala, Art. 169 del Reglamento a Ia ley de 
Aviacion Civil NG No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil, apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

DEFINICIONES: 

Accidentes de Aviacion: 

Todo suceso relacionado con Ia utilizaci6n de una aeronave, que ocurra dentro 

del periodo comprendido entre el memento en que una persona entre abordo de Ia 

aeronave, con intenci6n de realizar un vuelo y el memento en que todas las personas 

han desembarcado, durante el cual: 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse 

en Ia aeronave, sobre Ia misma, o incluso las partes que se hayan desprendido 

de Ia aeronave o por exposici6n directa del chorro de un reactor. 

b) La aero nave tiene danos o roturas estructurales que afectan adversamente a 

su resistencia estructural y sus caracterlsticas de vuelo y que normalmente 

exigen una reparaci6n importante o el cambio del componente afectado, 

excepto por falla o dano del motor, cuando el dano se limita al motor, su 

capota o sus accesorios; o por danos limitados en las helices, extreme de ala, 

antenas, neumaticos, frenos o carenas, pequenas abolladuras o perforaciones 

en ef revestimiento de Ia aeronave; o 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera 

desaparecida cuando se da por terminada Ia busqueda oficial y no se han 

localizado los restos. Se incluyen en esta definici6n los accidentes de 

paracafdas y los accidentes ocasionados por el uso de grupos moto 

propulsores, asf como accidentes ocasionados por el transporte de mercandas 

petigrosas por vfa aerea. (RAC 13, pagina No. 2) 
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Aer6dromo: 

Area definida de tierra o de agua (que lncluye todas sus edlficaciones instalaciones y 

equipos) destinada total o parcialmente a Ia llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde nose cuenta con autoridades aduanales y de migraci6n. 

Aeronave: 

Toda maquina que puede sustentarse en Ia atmosfera por reacciones del aire que no 

sean las reacciones del mismo contra Ia superficie de Ia tierra. 

(RAC 13, pagina No.1) 

Altitud: 

Distancia Vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como un punto, medic 

desde el nivel medic del mar. (Definiciones y abreviaturas RAC 's) 

Altura: 

Distancia Vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como, y una referencia 

especificada. (Definiciones y abreviaturas RAC 's) 

Autorotaci6n: 

Condici6n de vuelo de un autogiro en Ia cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente por Ia acci6n del aire cuando el autogiro esta en movimiento. (Definiciones y 

abreviaturas RAC 's) 

tabina Esteril: Termine aplicado a las necesidades de concentraci6n de los pilotos y que 

sean prioritarias sobre cualquier otra consideraci6n en Ia cabina, para atender mejor las 

sobrecargas de trabajo durante las denominadas fases criticas de vuelo, exigiendo Ia 

atenci6n en lo fundamental que es VOLAR. (Datos de Ia WEB) 
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Certificado tipo suplementario: 

Documento expedido por el estado contratante para definir Ia moditicaci6n de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteraci6n satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad.RAC 21.150-152. 

Elevacion: 

Distancia Vertical entre un punto o un nivel de Ia superficie de Ia tierra, o unido a ella 

y al nivel medio del mar. (Definiciones y abreviaturas RAC 's) 

Factores contribuyentes: 

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinaci6n de estos factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habian reducido Ia probabilidad de que el accidente o 

incidente ocurriese, o habrfa mitigado Ia gravedad de las consecuencias del accidente o 

incidente. La identificaci6n de los factores contribuyentes no implica as1gnaci6n de culpa ni 

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal. 

Habilitaciones: 

Autorizaci6n inscrita en una licencia o asociada en ella y de Ia cual forma parte; en Ia 

que se especitican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia. (RAC- LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5). 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dfas contados a 

partir de Ia fecha en que se sufrio Ia lesion; o 

b) Ocasione Ia fractura de algun hueso (con excepd6n de las fracturas simples de Ia 

nariz o de los dedos de las manos o de los pies); o 

c) Ocasione laceraciones que den Iugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

musculos 0 tendones; 0 

INFORME FINAL DEL ACClDENTE rG-LAG Pagina 7 de 38 

• 



d) Ocasione danos a cualquier 6rgano interno; o 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

mas del 5% de Ia superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a Ia exposici6n a 

radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2). 

Piloto al Mando: 

Piloto responsable de Ia operaci6n y seguridad de Ia aeronave, personas y bienes 

transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que Ia empresa o 

autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviaci6n Civil). 

Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en Ia aeronave a fin de facilitar Ia investigaci6n · 

de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, pagina No. 4). 

Sinopsis: 

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en 

particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del 

asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En Ia 

sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se 

interese (en el caso de Ia realizacion de un guion de cine Ia sinopsis debe contener 

planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen 

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo ). 
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ATC: 

OGAC: 

ELT: 

FCU: 

GPS: 

LPTA: 

NIL: 
NOB: 

OMA: 

PCLH: 
PIC: 
PSR: 

SVIA: 

SSR: 

SL: 

SNM: 

TOR: 

TBO: 

VNO: 

ABREVIATURAS: 

Air Traffic Controller. 

Direcci6n General de Aeronautica Civil. 

Emergency Locator Transmitter. 

Transmisor localizador de Emergencia. 

Fuel Control Unit. 

Unidad de Control de combustible. 

Global position System, 

Sistema de posicionamiento Global 

Ucencias para Personal Tecnico Aeronautico. 

Not Item Listed. 

Non Directional Beacon, 

Radio BaUza no direccional. 

Organizaci6n de Mantenimiento Aprobado. 

Place Cabin Landplane Helicopter. 

Pilot in Command (Piloto en comando ). 

Primary Surveillance Radar. 

Investigaci6n de Accidentes y Seguridad de Vuelo. 

Surveillance System Radar. 

Sea level. 

Nivel del mar. 

Sobre el nivel del mar. 

Tiempo desde reparaci6n. 

Time Betvveen Overhaul. 

Velocidad normal de operaci6n. 

JNFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAG Pagina 9 de 38 

• 



IN FORME FINAL DEL ACCIDENTE , 
DEL HELICOPTERO ROBINSON R44 

MATRICULA TG-LAG 

1.00 INFORMACION FACTUAL: 

Marca: 

Modelo: 

No. De serie 

Certificado Tipo: 

Categorfa: 

Capacidad de pasajeros: 

Colo res: 

Condici6n del Certificado de 
Aeronavegabilidad: 

INFORM£ FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAG 

Robinson Helicopter Company 
2901 Airport Drive 
Torrance, California 90505. 

R44 II 

11167 

H1MN 
Revision 6, de fecha 09 Julio 2009 

Normal 

cuatro (4) 

Azul, con franjas mocha 

Vigente dell! Noviembre 2012 allO de 
al 10 de Noviembre de 2013 
Clave de Aeronavegabilidad 852662-12-11/348 
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Seguro de Ia Aeronave: Vigente del 13 Diciembre 2012 hasta 13 
Diciembre 2013, 
Empresa de Seguros MAPFRE, P6liza No. 
AV-10109. 

Lugar del accidente: Caserfo San Jose Calderas, Municipio de San 
Andres Itzapa, Departamento de 
Chimaltenango. 

Fecha del accidente: 26 de Abril de 2013. 

Hora aproximada del accidente: 10:30 hora local16:30 UTC 

Coordenadas Iugar del accidente: N 14° 32' 47.5" W 090° 52' 08.0" 

Elevaci6n del Iugar del accidente: 7614 pies 

Fase de vuelo en Ia que ocurri6 
el accidente: Durante Ia maniobra de aterrizaje. 

Propietario: BTO Services, Inc. 

Operador: CCC Inversiones S. A. 

Tiempo total del helic6ptero: 855.3 horas 

Horometro del helic6ptero: 855.3 horas 
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Piloto al Mando: 

Tipo y No. de Ucencia: 

Vigencia Licencia: 

Horas de Vuelo del Piloto al 
Momento del accidente: 

Horas de vuelo en su ultima 
Renovaci6n de certificado medico: 

Nacionalidad: 

Personas a Bordo: 

1.00.1 SINOPSIS: 

Edgar Humberto Sandoval Martinez 

Estudiante Hellc6pteros 5990 

del 17 Julio 2012 hasta 31 Julio 2013 

46.7 horas. 

46.7 horas. 

guatemalteca. 

una (01} 

Durante el vuelo del helic6ptero matrkula TG-LAG, desde Ia capital de 

Guatemala hacia el Caserlo de San Jose calderas, Municipio San Andres ltzapa, 

Departamento de Chimaltenango, aproximadamente a las 10:30 hora local, el 

helic6ptero se prepara para efectuar maniobra de aproximaci6n y de aterrizaje, 

segun version del piloto, se encontr6 con una rafaga de viento, que lo hizo perder el 

control, precipitandose a tierra y volteandose sobre el lado derecho del helic6ptero, 

no causando danos al tripulante y provocando Ia destrucci6n del hellc6ptero. 
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1.00.2 RESENA DEL VUELO: 

El helic6ptero despeg6 del Aeropuerto Internacional "La Aurora", en Ia zona 

13 de Ia ciudad capital de Guatemala, efectu6 su pre-vuelo y verific6 Ia 

documentaci6n: bitckora de vuelo, reporte meteorol6gico y todo lo concernlente a Ia 

preparaci6n del vuelo. 

El plan de vuelo fue trasladado a Ia oficina de AIS, para su coordinaci6n con 

torre de control, siendo este vuelo de tipo privado, indicando que efectuarfa el vuelo 

hacia Ia Finca San Jose de Antigua Guatemala, en el departamento de Sacatepequez. 

El prop6sito del vuelo, segun plan de vuelo, era de traslado de esta capital a 

Ia Finca San Jose, el piloto sobrevol6 preliminarmente el area del helipuerto 

intentando aterrizar, debido a vientos arrachados muy fueres antes de Ia maniobra 

de aterrizaje, el helic6ptero pierde control y se precipita a tierra. 

Anexo ~'A": Plan de Vuelo 

Ver fotografias No.: 1 y 2. 

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE: 

En Ia Finca San Jose Calderas, Municipio de San Andres Itzapa, 

Departamento de Chimaltenango, durante Ia maniobra de aterrizaje, encontrandose 

con vientos arrachados pierde control, precipitandose a tierra sobre ellado derecho 

del helic6ptero, provocando Ia destrucci6n total, es una finca de plantaci6n de flores, 

en una superficie sin arboles y de unos 5° de inclinaci6n, con bases para Ia 

edificaci6n de invernadero. 
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Teniendo en Ia finca un area determinada como helipuerto, que no esta 

registrada como tal, ni autorizada porIa Direcci6n General de Aeronautica Civil . 

Anexo "8": Certificado tipo del helic6ptero 

Anexo "C", Mapa Fisico del Accidente, Fotografias Satelitales. 

1.01. LESIONES A PERSONAS: 

No hubo lesiones, el piloto sali6 ileso y auxiliado por los trabajadores de Ia 

finca, que lo sacaron de Ia cabina. 

CUADRO DE INFORMACI6N DE TRIPULALCION Y PASAJEROS. 

Lesiones Tripulaci6n Pasajeros Otros Totales 

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

Anexo ''D": Certificado de validez de Licencia del Piloto. 

1.02. D ANOS AL HELIC6PTERO: 

Debido al impacto y direcci6n del helic6ptero, el fuselaje se destruy6 de forma 

significativa, rompiendose completamente el rotor principal y dobladura del botal6n 

de cola 

Ver fotografias No.: 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 19, 20 y 21. 
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1.03. OTROS DANOS: 

Ninguno. 

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO: 

De acuerdo a Ia informacion del Departamento de Ucencias de Ia Direcci6n 

General de Aeronautica Civil, el piloto naci6 el 27 de junio de 1956, teniendo a Ia 

fecha del accidente 56 anos de edad. 

El 19 de julio de 2012, el piloto solicita a Ia Direcci6n General de Aeronautica 

Civil, Ia licencia de Piloto estudiante de helic6ptero, acompanado de Ia solicitud de 

instrucci6n de vuelo por el capitan VIctor Grana!, con licencia de instructor comercial 

No. 31. 

Indicando que es piloto de aeronaves de ala fija, licencia No. 1849 y con 

tiempo total segun ultimo examen medico de 2,400.0 horas voladas. 

Anexo "E": Perfil del piloto estudiante, Certificado de vuelo y ultima ficha 

medica anterior al accidente. 

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAG Pagina 15 de 38 

• 



d G 

1.05. INFORMACION DEL HEUCOPTERO: 

La importaci6n del helic6ptero se efectu6 a nombre de Confecciones 

Diversa s. A., segun su ultimo mantenimiento se cumpli6 con Ia inspecci6n anual y 

de 50.0 horas con un total de 820.0 horas. 

Anexo "F", Certificado de Matricula, Certificado de Aeronavegabilidad y 

Certificado de Exportacion. 

1.05.1. ANTECEDENTES DEL HELICOPTERO: 

AI helic6ptero se le efectu6 su ultimo servicio de mantenimiento de 50.0 

horas, de acuerdo al manual del fabricante Robinson Helicopter Company, teniendo 

un total de 820.0 horas, por parte del taller Aeronautico DGAC/G 008~2009, el 26 de 

junio de 2012, faltandole 14.7 horas para su proxima inspecci6n. 

Anexo "F", Certificado de aeronavegabilidad. 

1.05.2. MOTOR Y ROTORES: 

Motor: 

Marca o Fabricante: 

Modelo: 

No. De Serie: 

Tiempo desde reparaci6n: 

Tiempo total: 

--
lNFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAG 
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Rotor Principal: 

Marca o Fabricante: 

Mode to: 

No. De Serie: 

Tiempo desde reparaci6n: 

Tiempo totaf: 

Robinson 

C006~5 

3240 

743.8 

Anexo "G": Certificado de mantenimiento del motor y helice. 

Rotor de Cola 

Marca o Fabricante: Robinson 

Tipo o modele: C0021-1 

No. de Serie: 3033 

Tiempo total: 743.8 

Tiempo desde reparaci6n: 

Ver Anexo "H" ultimo mantenimiento efectuado al motor. 

1.05.3 COMBUSTIBLE: 

El helic6ptero utiliz6 el tipo de combustible recomendado por el fabricante, el 

cual es denominado Avgas 100. De acuerdo al manual de vuelo del helic6ptero al 

memento de Ia salida, el piloto report6 en su plan de vuelo combustible para 2.00 

horas de autonomfa para el vuelo, 28.0 galones. 

Ver Fotografias No.: 23. 
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1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 

1.05.5 DEFECTOS: 

No aplica 

1.05.6 PESO Y BALANCE: 

No se encontr6 documento que indique haber efectuado el peso y balance 

para el vuelo del dfa del accidente. 

1.06. INFORMACION METEOROLOGICA: 

La informacion del estado del tiempo suministrado por el Institute Nacional de 

Sismologfa, Vulcanologfa, Meteorologfa e Hidrologfa "INSIVUMEH'' del Ministerio de · 

Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda, observaciones realizadas desde Ia 

Estaci6n "La Aurora" en Ia zona 13 de Ia ciudad capital de Guatemala, debido a Ia 

ausencia de Estaci6n en las ciudades de Antigua Guatemala y Chimaltenango, 

siendo Ia siguiente: 

Dia 26 de abril 2013 

10:00 horas 

36018KT 9999 FEW 018 BKN200 22/13 Q1029 A3039= 

Viento del norte, velocidad 18 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 

pocas nubes a 1800 pies de altura, parcialmente nublado a 20,000 pies de altura, 

temperatura ambiente 22°C, punto de rocfo 13°C, altlmetro 1029 milibares, 3039 en 

pulgadas. 
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11:00 horas 

36014KT 9999 SCT020 23/13 Q1029 A3039 FEW080= 

Viento del norte, velocidad 14 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 

nubes dispersas a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°C, punto de rodo 

13°C, altlmetro 1029 milibares, 3039 en pulgadas, pocas nubes a 8,000 pies de 

altura. 

Anexo "I" Reporte del Estado del Tiempo. 

1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACI6N: 

No aplica. 

1.08. COMUNICACIONES: 

Las comunicaciones de radio establecidas, preliminarmente con control 

terrestre "La Aurora", en Ia frecuencia 121.9, fueron de acuerdo a to regulado y 

establecido por los servicios de control de Transito Atkeo, en superficie, 

seguidamente, es transferido a frecuencia torre aurora 118.1, en Ia cual se le 

autoriza el despegue, despues de 0:07 minutos es transferido a Guatemala Radio en 

frecuencia 126.9, en Ia cual el piloto informa su destino. 

1.09. INFORMACI6N DEL AER6DROMO: 

No aplica. 
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1.10. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica. 

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL IMPACTO: 

La maniobra efectuada por el piloto, debido a los vientos arrachados en areas 

abiertas y sin bosques, provoc6 que tuviera que efectuar dos aproximaciones fallidas 

y al efectuar Ia tercera, de acuerdo a observadores en el area, un viento muy fuerte 

provoc6 Ia volcadura del helic6ptero, esto hizo que las palas del rotor toparan en el 

terre no. 

Por consecuencia, al helic6ptero se le fractur6 el rotor principal y el botal6n de 

cola, danos severos en Ia cabina, el tren de aterrizaje del helic6ptero, el cual esta 

compuesto por dos esqufs que se encuentran longitudinalmente uno a cada lado del 

helic6ptero, dos tubos cruzados lateralmente por debajo del fuselaje/ que provee de 

soporte al tren de aterrizaje. Durante Ia inspecci6n se comprob6 Ia fractura de uno 

de los tubos longitudinales, debido a Ia fuerza de presion que soportaron dichos 

componentes al impacto. 

Ver fotografias No.: 24, 25, 26, 27 y 28. 

1.12. INCENDIOS: 

AI momento del impacto no se produjo ningun tipo de conato de incendio, los 

empleados de Ia finca procedieron a devolver el helic6ptero a su posicion original, 

para evitar el derrame del combustible y con esto evitar un posible incendio. 
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1.13. SUPERVIVENCIA: 

Posterior at impacto, los empleados de Ia finca rescataron al piloto, el cual no 

sufrio lesion alguna. 

Anexo "J", Chequeo medico por accidente del piloto. 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 

Los datos, fotograffas e incluso las entrevistas personates, fueron realizadas 

en el Iugar del accidente, Ia informacion tecnica del helicoptero y sus componentes, 

fueron obtenidos a traves de los libros de record de vuelos, bitacoras de 

mantenimiento y manuales del fabricante. 

1.14.1 ENSAYO DE INVESTIGACION DEL MOTOR: 

De acuerdo con Ia investigacion, no se tuvo conocimiento de falla previa, ni 

reporte del piloto, acusando alguna mala funcion del motor, rotores o controles de 

mando de vuelo. 

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION: 

El piloto y propietario del helicoptero, lo ocupaba para trasladarse de Ia capital 

hacia Ia finca y viceversa, acompanado siempre del Instructor, segun las necesidades 

de su trabajo. 
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El dfa 26 de Abril de 2013, el helic6ptero identificado con Ia matrfcula TG-LAG, 

fue abordado por el piloto sin consentimiento del instructor, para efectuar vuelos a 

areas de montana. 

Anexo "F", Certificado de Matrfcula. 

1.16. INFORMACION ADICIONAL: 

Ninguna. 

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigaci6n, se utilizaron los metodos de observaci6n 

directa, procesando los datos desde el metodo deductivo a lo directo, con bases 

anallticas en el campo del conocimiento tecnico y operacional. 

Las hip6tesis planteadas, se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de 

factores colaboradores y evidencias en el area del accidente durante Ia investigaci6n, 

estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y tecnicas de investigaci6n 

espedficas para el presente caso. 
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" 1.18 .. INFORME FOTOGRAFICO: 

Fotografia No. 1 Fotografia No. 2 

Area determinada como helipuerto en Ia Finca 

Fotografia No. 3 

Vista del volcan desde el area 
Del accidente 
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· Fotografia No. 4 

Perspectiva de 5° de indinaci6n 
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Fotografia No. 5 

Soportes de los parales del invernadero 
En construcci6n 

Fotografia No. 7 

· Botal6n indicando matricula 
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Fotografia No. 6 

Danos a las puertas de cabina 

Fotografia No. 8 

Danos en el estabilizador horizontal 
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fotografia No. 9 

Vista de dafios del rotor principal 

Fotograffa No. 11 

Da~os a Ia cabina, lado derecho 
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fotograffa No. 10 

Danos sufridos lado izquierdo 

Fotografia No. 12 

Vista lateral izquierda det botal6n 
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Fotografia No. 14 Fotografia No. 13 

Vista parcial de Ia cabina Panel de instrumentos parcial 

Fotografia No. 15 Fotografia No. 16 

Vista lateral izquierda 
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Fotograffa No. 17 

Vista lateral derecha 

Fotograffa No. 19 

Danos en cabina 
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Fotograffa No. 18 

Vista del botat6n de cola 

Fotograffa No. 20 

Parte del aspa principal 
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Fotograffa No. 21 

Danos en el cargador transversal 

Fotografia No. 23 

Tanque de combustible 
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Fotograffa No. 22 

Freno de rotor principal actuado 

Fotograffa No. 24 

Danos al helic6ptero 
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Fotografia No. 25 Fotografia No. 26 

Danos al helic6ptero 

Fotografia No. 28 Fotografia No. 27 

Dafio en el rotor principal Vista posterior danos al helic6ptero 
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2.0 ANAUSIS: 

La information para el presente informe, fue recolectada en el area del 

acddente, a traves de fotograffas, entrevistas personates, Ia documentaci6n 

ananzada del helic6ptero en el Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigation 

de Acddentes, fue suministrada por el fabricante, Ia Bibtioteca Tecnica de Ia 

Direcd6n General de Aeronautica Ovil, manual de vuelo y manual de mantenimiento 

de la fabrica del helic6ptero. 

los oiterios tornados para el analisis, fueron consensuados por parte de pilotos 

y tecnicos del ambito aeronautico, conjuntamente con el Departamento de Seguridad 

de Vuelo e Investigaci6n de Acddentes. 

2,1. INFORMACI6N PERSONAL: 

El piloto no contaba con las habilitadones correspondientes para efectuar vuelo 

solo hada el area del accidente, licencla vigente de piloto estudiante. 

Las horas anotadas dentro de Ia bltacora de vuelo personal, demuestran Ia 

poca experienda en el tipo de helic6ptero R44 II, para volar en areas abiertas, 

montanosas. 

Anexo 1\e•: Perfil del piloto estudiante, certificado de vuelo y ultima ficha 
medica anterior al aa:idente. 
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2.21NFORMACION DEL HEUCOPTERO: 

Caracteristicas Generales 

• Tnpulaci6n: 1 o 2 pilotos 
• capaddad: 3 pasajeros 
• carga: 408 kg (899 ,2 1Q) 
• Longitud: 9 m (29 ,5 ft) 
• Diametro rotor principal: 10,1 m (33,1 fi) 
• Altura: 3,3 m (10,8 ft) 
• Peso vacio: 657,7 kg (1 449,6 jQ) 
• Peso cargado: 1134 kg (2 499,3lll) 
• Planta motriz: 1 x Motor de 6 cilindros Lycoming IQ-540-AE1AS. 
• Potenda: 183kW (252 HP; 249 01) 
• Helices: Rotor principal y de cola bipala 
• capaddad de combustible intema: 120 litros 
• capaddad de combustible en tanques auxiliares: 70 Utros 

Consumo de Combustible: 

• un consumo medio de combustible de 12.0 a 16.0 galones por hora. 

Los procesos de investigaci6n, nos llevaron a lo siguiente: 

De acuerdo a Ia informacion recolectada, el hellc6ptero se encontraba en 

maniobra de atemzaje en Ia finca San Jose, San Andres Itzapa, Chimaltenango, a 

baja veloddad, lo que aumenta las posibilidades de una dlsminuci6n de efectividad 

del rotor de cola y Ia consecuente perdida del control del helic6ptero. 

La perdida de efectividad del rotor de cola, se puede descnbir como Ia velocidad 

critica que afecta Ia aerodinamica del helic6ptero, resultando en Ia condition de 

perdida inadvertida del comando del rotor de cola, hacienda girar el fuselaje hacia Ia 

derecha sin control. 
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las condiciones de peroida de efectlvidad del rotor de cola, afecta a los 

helic6pteros con sistema de rotores convencionales (un prindpal y un rotor de cola) 

cuando se presentan ciertas condiciones y se unen al diseno y caracteristicas del 

Helic6ptero en particular. 

La demanda de torque o fuerza contraria a baja veloddad o en vuelo 

estadonario (hoover) y un viento relativo menor, resulta en el aumento de presion 

sobre el pedal izquierdo, hasta llegar a su tope y perder control. Este fen6meno 

Jleva a girar el fuselaje en forma inadvertida, hadendo que el piloto pierda el control 

del helic6ptero. Varios factores son responsables de Ia perdida efectiva del control 

de cola, como por ejemplo: veloddad del vlento que interfiere con Ia veloddad de las 

palas del rotor de cola, las corrientes creadas por et rotor principal en su demanda de 

sustentadon en vuelo a baja altura, las turbulencias o fenomenos naturales 

que afectan directamente al rotor de cola, densidad por altura por exceso de 

peso, cualquier otro factor del cual e1 piloto no tenga control o visibilidad al efectuar 

un vuelo estadonario. 

Estos ejemplos pueden afectar distintos tipos de helic6pteros que tienen en 

comun vuelo a baja altura con efecto de tierra y baja velocldad. 

Anexo "G•, Certificado de mantenimiento del motor y rotor. 

2.3 INFORMACION METEOROLOOICA: 

Debido a que Ia Informacion reportada de las condidones del ambiente, fueron 

efectuadas desde Ia estad6n del Aeropuerto Intemadonal "La Aurora" en Ia dudad 

capital, no contribuye para determinar Ia velocidad y los efectos de viento existentes 

en el Iugar del accidente. 
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El reporte no evidencia el ingreso de fen6menos naturales, como tormentast 

masas de viento en movimiento o el ingreso de algun frente de baja o alta presi6n al 

Estado de Guatemala. 

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACI6N: 

No apnea. 

2.5. COMUNICACIONES: 

No aplica. 

2.6. INFORMACI6N DE AER6DROMO: 

No aplica. 

2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica. 

2.8. INFORMACI6N DE LOS RESTOS DEL HEUOOPTERO Y DEL IMPACTO: 

Debido a Ia poca altura del vuelo en su maniobra de aterrizaje, el impacto del 

fusetaje contra el suefo permiti6 Ia supervivencia del piloto. 
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El reporte no evidenda el ingreso de fen6menos naturales, como tormentast 

masas de viento en movimiento o el ingreso de algun frente de baja o alta presi6n al 

Estado de Guatemala. 

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACI6N: 

No aplica. 

2.5. COMUNICACIONES: 

No aplica. 

2.6. INFORMACI6N DE AER6DROMO: 

No aplica. 

2.7. REGISTRADORES DE WELO: 

No aplica. 

2.8. INFORMACI6N DE LOS RESTOS DEL HEUc6PTERO Y DEL IMPACfO: 

Debido a Ia poca altura del vuelo en su maniobra de aterrizaje, el impacto del 

fuselaje contra el suelo permiti6 Ia supervivencia del piloto. 
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Los componentes dinamicos del heUc6ptero, Ia transmlsi6n principal de Ia caja 

de accesorios del motor, caja de engranajes del rotor de cola, fueron revisados de 

acuerdo a las especificaciones o recomendaclones del fabricante Robinson Helicopter 

Company, los cuales no tuvieron ninguna reparaci6n previa que pudiera ser causante 

del acddente o factor contribuyente. 

El fuselaje muestra Ia cafda sobre el lado derecho del helic6ptero, lo que 

ocasion6 Ia ruptura del rotor principal y paro por impacto a los componentes 

dinamicos y dano por paro repentino al motor. 

2.9.1 MANTENIMIENTO: 

De acuerdo a Ia documentaci6n recolectada, al helic6ptero no le habia sido 

removida ninguna de las partes prindpales que operan el helic6ptero, unicamente le 

efectuaron mantenimiento preventivo, de acuerdo con el programa estableddo por el 

fabricante Robinson Helicopter Company. 

AI revisar el expediente de aeronavegabilidad, se encontr6 que en todas las 

solicitudes de renovaci6n de tarjeta de aeronavegabilidad, tiene cambiado el numero 

de sene y parte de los componentes: rotor principal y rotor de cola, sin cambiar el 

tiempo total acumulado de dichos componentes. 

Anexo "G•: Certificado de mantenimiento del motor y helice. 

2.9.2. EQUIPAJE: 

No aplica. 
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2.9.3. APRECIACI6N DEL AREA DE ATERRIZAlE DE EMERGENCIA: 

No aplica. 

3.00. CONCLUSIONES: 

El helic6ptero se encontraba disponible1 equipado y con su mantenimiento de 

acuerdo al programa y a las reguladones de Aviaci6n Civil, vigentes. 

Los documentos de abordo, como el certificado de aeronavegabiUdad, 

certificado de matricula y seguro, fueron revisados en el area del acddente, los 

cuales se encuentran vigentes. 

El peso y el centro de gravedad del helic6ptero, correspondian a los limites 

prescritos por el manual de vuelo. 

No se evidend6 nlngun vestigia de defecto, falla o mal funcionamiento del 

helic6ptero o en alguno de sus sistemas, que pudieran haber contribuido al 

accidente. 

El fuselaje del helic6ptero, fue destruido por Ia fuerza del impacto contra el 

terreno. 

Dentro de los tanques de combustible del fuselaje del helic6ptero, no se 

encontr6 contaminado el combustible y era del grado recomendado por el fabricante. 
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Las palas del rotor principal manifestaban danos substandales a lo largo de Ia 

cuerda y daiios de torsion en el mastil, indicativos de que el motor se encontraba 

emitiendo potencia en el momenta del impacto. 

El piloto mantuvo Ia radiocomunicaci6n ·normal con los servicios de 

control de transito aereo. 

La decision del piloto al actuar el frena de rotaclon del rotor principal 

aument6 el factor de sobrevivencia. 

3.01. CAUSAS PROBABLE$: 

ACTOS INSEGUROS: 

a) Vuelo a areas no autorizadas como estudiante. 

b) Poco entrenamiento en los mandos en el tipo del hetic6ptero. 

c) Toma de decision err6nea al efectuar aproximadones fallidas. 

EJ vuelo a baja attura y poca velocidad, aument6 el riesgo de Ia perdida de 

efectividad del rotor de cola y Ia demanda de potenda del helic6ptero, para 

mantener una aproximad6n al punta de aterrizaje seguro. 

Debido al diseno estructural del helic6ptero, Ia incidencia y Ia posible 

presencia de vientos arrachados fuertes, provoco Ia perdida de control del rotor de 

cola predpitandolo a tierra sin control, al enganchar uno de los esquis en las bases 

de Ia construcd6n de los invernaderos provocando Ia volcadura del helic6ptero. 
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3.02. FACTORES CONTRIBUYENTES: 

La altitud minima de seguridad de vuelo descrita en el reglamento del aire 

RAC 02.119, indica que los helic6pteros pueden ser operados a menos del mlnimo 

prescrito, eso implic6 un descenso para Ia maniobra de aterrizaje, no permitiendole 

al piloto efectuar una maniobra en Ia emergencia para contrarrestar los vientos 

arrachados en ellugar del accidente. 

Por lo que se enmarca el accidente en aspectos operacionales. 

4.00. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

Las constantes mejoras de Ia seguridad operacional y las medidas preventivas, 

derivadas de las experiencias previas, con el fin de efectuar operaciones de vuelo 

seguro en cualquier helic6ptero sobre el espacio aereo guatemalteco, se recomienda 

en el presente caso: 

No efectuar este tipo de vuelos, si los pilotos no ha terminado su 

entrenamiento sin respetar las indicaciones de su instructor, cuando les indica no 

volar solos a areas montanosas, confinadas o a propiedades personales como fincas 

no adecuadas o preparadas con helipuertos. 

Se recomienda Ia instalaci6n, en todas aquellas areas donde propietarios u 

operarios pretendan aterrizar en sus helipuertos, de una manga de viento para 

prever al piloto Ia intensidad y direcci6n del viento aproximado previo al aterrizaje. 

Guatemala, Agosto de 2013. 

C. c. archivo 

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-LAG Pagina 37 de 38 

• 



5.00 ANEXOS 

LIST A DE ANEXOS 

A Plan de vuelo. 

B Certificado tipo del helic6ptero. 

C Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales. 

D Certificado de validez de Licencia del Piloto. 

E Perfil del piloto estudiante, certificado de vuelo y ultima 
ficha medica anterior al accidente. 

F Certificado de matricula, certificado de 
aeronavegabilidad y certificado de exportaci6n. 

G Certificado de mantenimiento del motor. 

H Ultimo mantenimiento efectuado al motor. 

I Reporte del Estado del tiempo. 

l Chequeo medico por accidente del piloto. 
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Plan de vuelo 
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DEPAPTMENT OF TRANSPORTATION 
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION 

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. HllNM 

R44 
R44 II 

HIINM 
Revision 6 

Robinson 

July 9, 2009 

This data sheet, which is a part of Type Certificate No. H II NM, prescribes conditions and limitations under which the product 
for which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations. 

Type Certificate Holder: Robinson Helicopter Company 
290 I Airport Drive 
Torrance, California 90505 

I. Model R44 (Normal Category Rotorcraft), Approved December 10, 1992 

Engine 

Fuel 

Engine Limits 

Rotor Speed Limits 

Airspeed Limits 

One Lycoming 0-540-Fl 85 , Type Certificate number E-295 

I 00 LL minimum grade aviation gasoline 
I 00/ 130 minimum grade aviation gasoline 

Maximum continuous: 
Takeoff (5 minute) : 

205 hp at 2718 rpm (102%) 
225 hp at 2718 rpm (102%) 

See R44 Rotorcraft Flight Manual (RTR 461) for maximum manifold pressure 
corresponding to horsepower rating. 

Power Off (Rotor Tach) Power On (Rotor Tach) 
Maximum: 432 rpm (I 08%) Maximum: 408 rpm (102%) 
Minimum: 360 rpm (90%) Minimum: 3961]Jm ( 99%) 

VNE (never exceed speed) at sea level is 130 KIAS (120 KIAS with fixed floats) for 
takeoff gross weights of 2200 lbs. or less. VNE at sea level is 120 KIAS (II 0 KIAS with 
fixed floats) for takeoff gross weights over 2200 lbs. 

Power Off (Autorotation) VNE at sea level is I 00 KIAS. 

For reduction of VNE with altitude and temperature, see R44 Rotorcraft Flight Manual 
(RTR 461). 

Airspeed limit at power settings above Maximum Continuous Power is 100 KIAS. 

Airspeed limit with inflated pop-out floats is 80 KIAS . 

Airspeed limit for any combination of Doors Off is I 00 KIAS. 

Page No. 

I ~ I ! I ~ I : I ~ I : I Rev. No. 
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I. Model R44 (Normal Category Rotorcraft), Approved December 10,1992, (cont'd) 

Equipment The basic required equipment as prescribed in the applicable airworthiness 
regulations (see Certification Basis) must be installed in the aircraft for certification. 
In addition, the following FAA-approved Rotorcraft Flight Manual is required: 

R44 Rotorcraft Flight Manual (RTR 461) dated December I 0, 1992, or later revision 
(See NOTES 4, 5, & 6). 

II. Model R44 II (Normal Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002 

The R44 II helicopter includes a fuel injected engine with a 245 hp takeoff rating and a maxium weight of 2500 lb. 

Engine 

Fuel 

Engine Limits 

Rotor Speed Limits 

Airspeed Limits 

Center of Gravity (C.G.) Range 

Empty Weight C.G. Range 

One Lycoming I0-540-AEIA5, Type Certificate number IE4 

I 00 LL minimum grade aviation gasoline 
I 00/ 130 minimum grade aviation gasoline 

Maximum continuous: 
Takeoff (5 minute): 

205 hp at 2718 rpm (102%) 
245 hp at 2718 rpm (102%) 

See R44 II Rotorcraft Flight Manual (RTR 462), dated October 3, 2002 or later FAA 
approved revision, for maximum manifold pressure corresponding to horsepower rating. 

Power Off (Rotor Tach) Power On (Rotor Tach) 
Maximum: 432 rpm (108%) Maximum: 408 rpm (102%) 
Minimum: 360 rpm (90%) Minimum: 404 rpm (101%) 

VNE (never exceed speed) at sea level is 130 KIAS ( 120 KIAS with fixed floats) for 
takeoff gross weights of2200 lbs. or less. VNE at sea level is 120 KIAS (110 KIAS with 
fixed floats) for takeoff gross weights over 2200 lbs. 

Power Off (Autorotation) VNE at sea level is I 00 KIAS. 

For reduction of VNE with altitude and temperature, see R44 II Rotorcraft Flight Manual 
(RTR 462) dated October 3, 2002, or later FAA approved revision. 

Airspeed limit at power settings above Maximum Continuous Power is 100 KIAS . 

Airspeed limit with inflated pop-out floats is 80 KIAS. 

Airspeed limit for any combination of Doors Off is 100 KIAS. 

Lon itudinal C.G. Range Lateral C.G. Range 
Gross Long. 

Weight Forward Aft e.G. Left Right 
(lbs.) (in.) (in.) (in.) (in.) (in.) 
1600 92.0 102.5 92.0 -3.0 +3.0 
2100 92.0 102.5 100.0 -3.0 +3.0 
2300 92.0 100.25 102.5 -1.5 +1.5 
2500 93.0 98.0 

Note: Strmght hne vanatton between pomts shown 

Calculated C.G. with 150 lb. pilot and full fuel must be ST A I 02.5 or forward . 
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II. Model R44 II (Normal Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002, (cont'd) 

Maximum Weight 

Minimum Crew 

Number of Seats 

Maximum Baggage 

Fuel Capacity 

Oil Capacity 

Maximum Operation 
Altitude 

Manufacturer' s Serial Numbers 

Certification Basis 

Equipment 

2500 lb. 
2400 lb. for intentional water landings with fixed or pop-out floats. 

I pilot in fonvard right seat. 

4 (3 for Police and ENG Versions) 
Seat Locations: Pilot and Foi'\Vard Passenger at ST A 49.5 

Aft Passengers at ST A 79.5 

50 pounds of baggage and installed equipment in any baggage compartment. For any 
seat location, the maximum combined weight of the seat load, baggage, and installed 
equipment is 300 lbs. 

Tanks Without Bladders Tanks With Bladders 
Tank Capacity Usable Capacity Usable 

(gal.) (gal.) (gal.) (gal.) 
Main 31.6 30.6 30.5 29.5 
Auxiliary I 8.5 18.3 17.2 I 7.0 

Capacity Location 
Component (qt.) (STA) 

Engine 9 I 10.0 
Main Rotor Transmission 2 100.0 
Taii Rotor Transmission 0.11 327.0 
Hydraulic Reservoir 6.65 117.0 

Density Altitude Limit- 14,000 ft. 
Maximum altitude above ground level is 9000 ft . to allow landing within 5 
minutes in case of fire . 

I I 40, 1000 I and subsequent 

Location 
(STA) 

106.0 
102.0 

14 CFR Part 27, dated February I, 1965, including Amendments 27-1 through 27-24, and 
Exemption No. 6692 dated October 17, 1997 to §27.695. · 

14 CFR Part 36 Amendment 36-24. 

Eguvalent Safety Finding: 
Number TO I 0352LA-RJS- I 
14CFR Part 27. 140J(d), Anticollision Light System 

The basic required equipment as prescribed in the applicable aii'\Vorthiness regulations 
(see Certification Basis) must be installed in the aircraft for certification. In addition, 
the following FAA-approved Rotorcraft Flight Manual is required : 

R44 II Rotorcraft Flight Manual (RTR 462) dated October 3, 2002, or later revision 
(See NOTES 7 & 8). 

DATA PERTINENT TO BOTH MODELS 

Datum 

Leveling Means 

I 00 in. foi'\Vard of main rotor centerline. 

Refer to the R44 Maintenance Manual and Instructions for Continued Aii'\Vorthiness 
(RTR 460). 
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Rotor Blade and 
Control Movements 

Main Rotor blade angles at 75% radius: 

Production Basis 

Collective Pitch: 12.5° ±1.0° total travel 

Note: Collective low pitch to be established in accordance with the Maintenance 
Manual and Instructions for Continued Airworthiness (RTR 460) procedures to obtain 
proper autorotation RPM. 

Cyclic Pitch: Forward 13.50° to 14.25° 
Aft 13.50° to 14.25° 
Left 7.5° to 8.5° 
Right 6.0° to 7.0° 

Tail Rotor blade angles at 75% radius: 

Collective Pitch: Thrust to left 
Thrust to right 

15.5" to 16.5° 
18.5° to 19.0° 

Production Certificate No. 424WE dated February II , 1993. 

GENERAL NOTES 

NOTE 1. 

NOTE 2. 

NOTE 3. 

NOTE 4. 

NOTE 5. 

NOTE 6. 

NOTE 7. 

NOTE 8. 

A current weight and balance report, including a list of equipment included in the certificated empty weight, 
and loading instructions when necessary, must be provided for each aircraft at the time of original 
airworthiness certification and at all times thereafter, except in the case of operators having an approved 
weight control system. 

The following placard must be installed in clear view of the pilot: 
"THIS ROTORCRAFT APPROVED FOR DAY AND NIGHT VFR OPERA TJONS" 

For additional placards, see the Rotorcraft Flight Manual. All placards required in the FAA-approved 
Rotorcraft Flight Manual must be installed in the appropriate locations. 

Information essential to the proper maintenance of the helicopter, including retirement time of critical 
components, is contained in the Robinson R44 Maintenance Manual and Instructions For Continued 
Airworthiness (RTR 460). Retirement times are listed in the FAA-approved "AIRWORTHINESS 
LIMITATIONS" section. The values of retirement or service life and inspection intervals cannot be 
changed without FAA Engineering approval. 

R44 Rotorcraft Flight Manual Supplement 5 dated July 17, 1996, or later FAA-approved revision is required 
when float landing gear is installed. 

R44 Rotorcraft Flight Manual Supplement I 0 dated June I 0, 1999, or later FAA-approved revision is 
required when emergency (pop-out) floats are installed. 

R44 Rotorcraft Flight Manual with FAA-approved revisions through November 5, 1999, or later FAA
approved revision is required when hydraulically-boosted main rotor flight controls are installed. 

R44 II Rotorcraft Flight Manual Fixed Floats Supplement dated October 3, 2002, or later FAA-approved 
revision is required when fixed-float landing gear is installed. 

R44 II Rotorcraft Flight Manual Pop-Out Floats Supplement dated October 3, 2002, or later FAA-approved 
revision is required when pop-out floats are installed. 
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ANEXO•D• 
Certificado de validez 
de licencia del piloto 



" '· 

......... I 
Ill.- No. 599_0 ___ i 

I) REPUBLICA DE GUATEMI\LJ\ 
r,1trw;teno r1e Corrun1cactones . lnfr aestructUi a v Vi•,, enda 

[) ;REC.: ION GENERAL DE AERONAUTI :A CIVIL 

IX.- CERTIFICADO DE VALIDEZ DE LICENCIA 
IV.- EDGAR HUMBERTO SANDOVAL MARTINEZ 
11.- UCENCIA DE ALUMNO PILOTO 

Titu lar de Ia 

Ill. - No. !i990 Ha pasado satisfactoriamente 
Exa m~en tvledtco el eli a 1l de ----~~---- del ~012 
y h.?t cumpl1do los demas reQUIS tos para reval dac iOn de Ia 
LtcPrKtas y de las habilltactones que en !a m1srna f1gu·an ~n 
I :~ Ln:ef'c ta com:·spondiente 
es p O' constgtHPnte VALIDA 

IX.- Hasta el dia 31 de _____ J_ulio 

XIII. .. OBSERVACIONES 
LENTES VISION CERCANA 

del 

Guatema la, 19 de _____ J~-----· del 2012 

2013 

Ill) No. de Licen 
V) Direcci6n 

5 AV . 7-31 

IVA) Fecha deN 
VI) Nacionalidad 

!_j,t!JP~r:~- ~~SF 
lt.,, 'lo(·, ~ ~:.SH 

t•rr.tnqot 

X) ofrector Genera~ ':XJ) Sello 

• A.IIJ r1aouna.c1ones 
1 ninguna 

'I XIII) Observaciones 1 Remarl<s 
RAG-LPTA 2.2.2 .1 ALUI..1NO HELICOPTERO 

INSTRUCTOR: .JOSE L. SAGASTUME 

~atm~ 

NONE 

5990 

RAC- ._PTA 2 .2.:1.1 ALUMNO HEL!GOFTERO 

~~~ST!tlJCTOR : JOSE l. SAGASTUME 

X.-

., .. .....-:,:::~~"\ t::P"' · ~tY X) Fecha Otorgamiento, lssuecl 17~7~20 ·I L 9 ~'!il~rltl~' 
~ u:~;HCl"' ~ AmJ1 1.i~ .~~L .IJt~ri;uJt IX) Ft~cha Vencimiento, Expirat ion 31~7~20 1 ~ 

IX.- Sello 
\~ :; L ,' },~·~"~ l{;~~.,r. , 111) No. de Ucencia, License Numbm 5990 

• 144lt..,.;. ... ..:---- Director General de Aeron~.ut i c-a-=c"i v-ci :-1 ------- IX) El titular ha demostrado estar ca lif1cadc para ejercer los privi legios a qui cortferidos 
The ho lder ha s been found to be properly qua ified to exercise the pnviliges here Qiven 

NOTA: Este Certificado forma parte de Ia Licencia 
y debera acompaiiarlo siempre. 

XIV) Es~ l icencia noes val ida si nova acompaiiada de su certificado de validel 
This licence is not va lid if not accom;>an ied with the va lid CEHtificate 
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Correlative: 
Nombre : 
Telefono: 
Tipo : 
Nacimiento : 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

2001322 
EDGAR HUMBERTO SANDOVAL MARTINEZ 
23604931 2360492 5574-9527 
Operador 
GUATEMALA. GUATEMALA 

Nacimiento : 
Autoridad : 
Correo : 

Sexo : Mascu ii no Libro: 
Naciona lid ad: GUATEMAL TECA 
Edltcativo: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 
Domicilio: 

N/A 

1. Casado 
A-1 520883 
5 AV. 7-31 ZONA 9. 

Folio : 
Cabello : 
Ojo : 
Peso : 
Estatura : 

27/Jun/1956 
GUATE MALA 
motinsa@yahoo com sano 

NEGRO 
CAFE 

150 
1.68 

Postal: 
i omas: 

Fecha Examen: 30/Jul/2007 
Recibo : 

Adicionales: 

1849 PILOTO PRIV ADO- AVI(>N 
I' a" lll Ill !'.\1/\l .i\ . I scu~l a Ni/1. 1' .\ilnllllador . ~It\. l·c.:ha Lnm ion· 2010-07- I .1. Fcch a Ycncllln~nto 20 15-07-J I 

Hab1litac1ones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 

Liccncia 5990 '•' ALUMNO PILOTO 
1'"" lll _,,I' \11111.11 . hem· Ia N/11. J: .,aminaJor· N/11, hcha Lmis1on · 2012-07- I '1. Fecha Yen c 1m1~nln 20 I .l-ll7-J 1 

Habilitaci ones 

Ccrtificado de Validez Lista de Certificados 

~rtifi cado 3750A. Med1co MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 2, Fecha Examen. 2008-07-31. 
Resu llados SA TISFACTORIO, Anolaciones : SATISFACTORIO 
Cert1ftcado 1849A. Medico MODESTO GARAY MOYA. Ctase Examen CLASE 2. Fecha Exam en 2009-07-06. 
Resultados No Reg tstrado . Anotaciones : Ninguna 
Certificado 1849A Medico MODESTO GARAY MOYA. Ciase Examen: CLASE 2. Fecha Examen 2010·06-17 . 
Res ultados . No Reg1strado. Anotaciones : Ninguna 
Cert iftcado 1849A. Medico . MODESTO GARAY MOYA , Clase Examen: CLASE 2 Fecha Examen 2011 -06-23 , 
Resultados No Reg1strado , Anotac1ones N1ng una 
Ce rt ficado 5990 , Medico . MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 2. Fecha Examen 2012-07 -1 7. 
Resultados . No Registrado , Anotaciones Ninguna 
Cert tficaao . 1849 . Medico MODESTO GARAY MOYA. Clase Examen CLASE 2. Fecha Examen 2012-07·17. 
Res ul tados No Reg 1strado . Anotaciones Ninguna 

'----" . 
C \Arcntvos de progcarna\star\rep\Reporte Personal Comple\o qrp 

lnicial 
12/Jul/1983 

/nicia l 

lnicial 
01/Aug/2008 

30/Ju l/2009 

13/Jul/2010 

24/Jun/2011 

19/Ju l/20 12 

19/Jul/2012 

Ftnal 

Final 

Final 
3'/Jul/2009 

31/Jul/2010 

30/Ju n/20 11 

30/Jun/?0 ~ 2 

31 /Jul/2013 

31/Jul/2013 

nag~nrt N-:; · 
79.'84/20; :l 

~9 ;c ? 1 a ,~ 



MINISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENOA 

Republica de Guatemala, c. A. II C II N? 14457 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

CERTIFICADO MEDICO PARA CLASE ____ _ 
Nombre del examinado 

Direcci6n 

Fecha de Nac. Sexo 

Hago constar que Ia persona citada en el epfgrafe, llena los requisites prescritos en el 
reglamento de Licencias al Personal Tecnico Aeronautico 

Tipo de Licencia 

/ 

Medico Examinador , 

Firma del Medico 

Firma del Examinado 

No. de Licencia 

Limitaciones 

Lugar y fecha del examen 

Dr. MODES10 GARAY M. 
Medico Exam•r.a l or de Aviacion 001 

Caie'H3<lO 786 F.A,A 0 1618 

"Declare que los datos suministrados en esta ficha son ciertos, cualquier aJteraci6n o 
declaraci6n falsa a esta fieha sera sancionada de conformidad con Ia Legislaci6n Vigente 
y sin perjuicio de Ia Responsabilidad Penal que corresponda.' 

La validez del presente Certilicado es de---------------
FORMA FS-737 



DIREC C ION G[NERAL D IE AEJlONAUTICA CIVIl. 

MINISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFHAIESTRLICTURA Y VIVIENDA 

REP(JBL.ICA DE GUATEMALA, C. A. 
FICf--tA MEDIC/'1 P~.'=!A PERSONAL AERO~JAUTICO 

' i 11 . · ·,r.r'.1t"n• : t 

"C " PN 14457 

§
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I f: .,l ~la(lon Vl,f11'1., \ c 1n ru l)'..olrul r ip I;; ~-1::.1 l!l , 1 he 1d P• ,11 1111 cIt 'H' 11 0'~d, 

- - - --------- -"T:"<I- -----·. - • • - -----------· 
tr1 lC.l1ct e:-clr~rnao:; ,/ 

111 
..,. ' ( • 

1
, 
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----/ ~~ .. ~n •• •• ~VI'f~ ~;,, - ~ ---------- - ---- · 
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ANEXO•F• 
Certificado de matrfcula, 

certificado de 
aeronavegabilidad y 

- certificado de exportaci6n 

.. 



--

DIRECCI6N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A. 

~9 001551 

CERTIFICADO DE MATRfCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 
PROVISIONAL I TEMPORARY 

1. Marc a de naclonelldad o marc a 
comun, y marca de matricula 
(Nationality or common mark end 
reglatratlon mar11) 

TG-LAG 

2. Fabrlcante y dealgnacl6ri de Ia 3. Niimero de urie del a aeronave: 
aaronave dada por alfabrlcante: (Aircraft aerial No.) 
(Manufacturer and manufacturer' • 
deafgnatlon of aircraft) 

ROBINSON HELICOPTER CO. 11167 

M_O.I;>.E.J,..O.: .. ~.-:-.4 .4 ... U .... 

4. Nombre del propietario (Name of owner) .. _B_T_~ .. _S_E:RV_I_C_E_S_, . I~_C_ ~ .... .... .. .. ........ .. 

5. Domicilid del propietario (Address of owner) .. .. P. ~N,~ < .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. ....... .. ..... .. 
· CCC INVERSIONES, S.A. 6. Nombre del operador (Operator Name) ....... ... ..... ..... : ........ .... ..... .. ... .. . 

· ·.. · .· · · . · · · · · 1 CALLE 21-67 Z. 15 VISTA HERMOSA 2 7 . . DomiCJho del operador(Address of operator) .............. .......... .... . .... .. ....... .. ......... ...... .......... ..... .... .. . ..... . 

B. Se certlfica por el presents que Ia a·eronave· arriba descrlta ha sido debidamente inscrlta en el (It is hereby certified that the 
above described aircraft has been duty entered 4jli1the) LP 5 FOLIO 265 de confprmidad'COn et Convenio 
d~ Aviaci6n Clllil lntemacional, de fecha 07 de diclembre de 1,944; y con Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor
dance wrth the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala) . 

. LA AL TE.RACI6N DE LOS DATOS CONSIGHADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321 
DEL C60tGO PENAL. (THE AL TERA TJON OF INFOR HALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

ARTICLE 321 OF 

(Arma/Signature ):.. .. . .. . . . 
Registrador AeronAutic 

Feeha de Expedici6n (Issue Date) .J? .. PE; .. ~ .. q .. Z.91.2... .. .. .. ... . . . . 
Fecha de Explracion: (Expiration Date) .. U .. P~ .. !'!M?;Q .. Z0.4.Z .. . /. 

• Obaervactonea/ Comments: COLORES : AZUL CON FRANJAS MOCA 

.I -·y 
j 

ANO DE FABRICAC!ON: 2006 
I 

.. 



TG-LAG 

l '.'7 (1 C ' :a v C·\) ':"i .~ ci r.;n 

!r . ..:..· .~ :- .._. ,; -· · · 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar 

S!anclara Airvvorti7mess Cer:if;care 
;- r ab1 icJnte y modele; 

ROBINSON R44 II 

NORMAL/ PRIVADA 
5 Nc: Cer1rficacJo de 
Trpn 

11167 

H11NM 

r·.~ E -...r,:.:. .. ,':"_·rt :7" !(: .. ::H'.!C· ~ )!. .. Fero na'>,;t-;~l::l hilillarJ SP utorg;=, OP. conf·)rrnidacl con el Convenio ~~obrF: Av!aci6n Civi: lntf.>l nacional de fec~la 
·:c ._i:c:c: :1i tcr'c , jc- !'~:r-11\ Ia Ley de !wracr(., , C, ivi l ba)O Dc:L:rdc• Legislative 93-2000 de fecha 18 de: drciem1brc 2000 y l• l RAC 21 
;;;:rr;;, i:c; ,1-,rONJVe 'H11es menr.:onada y cJe :=Jr:Uer'cio 8 Ia ceriifrcacion de aeronavegal'i lrdari otorgada por i8 Organrz.;:rcron cJ"' 
i \k~: : tc•l:r ~~icntc. t'f-'l'::b 2lcid . ~.c' c_cr_-.rl sidcrarci qu<, r eCme l<lS .~o; rd it.:iom!S de cwrc,novegabilidad mientri-1~' :oc: m:~' ,renga rn:o:prcciont' )' 
uroi,c; <" <it" acuer(L :;nn i·.J qt'e antAcecl~ y 1;:-,s !trni tac.ione~ de uillt?aclon pe111nen:e_s . F.ste Certrfica•io 1ebe petT•ViiH';Ce!· .'J borclo (J.o 

.: ·., . ·."? 1 :_-

02-NOV-12 

:) _ rL: •J ~-=~ dl' Vigcnc,r1 
:;(. :;-, .·Ji :, 

DEL 'i i -NOV-12 
AL 10-NOV-13 

852662- 12-11 i 348 
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:fEderal <A\1iation 2ldministration i l / E .. ' 3 1 >: 
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W\l.Shillgron . B .fl: . 

J;xport <rrrtificatr of 3-ir\\lorthinrss 
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., 
ROBIN SON Hf.LJCOP TER 

REPUBl.lf: OF GUATE11A Lf 

ENGINE INSTALLED 
:~COMING I0- 540-AE l AS 

3N: L- 3 10l l -48A I SO: ~/ A TSN : 201 . 1 

,./ 
(;.;.:.::r..t/1 1..-i- . ;- J~ 

NOTE : EXF.MPTl0::-:1 669 2 FOR HYDRl\ULIC CONtROLS J:N ACCORDANCE WITH ROBINSON HF:LICOP~:' 

T CDS H l lNM DATED FEB 23 , 2.007 REV1Sl01\ 

1\.NNtrM. I NSPECTION ACCOMPLISHED .TULY 25 , ?. 00 7 AT AlRCRi\FT TOTAL TI:v!E 20 i . . l 

.. .-.-."-·..::.-- ··- ··- ,. · .... :· _~;:~--~~--- -----· 

'3ROOKS I'. S ~t l. T~~-
----- --

-~l .": n tJ l urr rf -1ulhn • r.:H1 f ~a. ; r ~ t r: fG II ; 

- - ---- --· .. ·-·-····---- - - --·-- ------- -------
\ For wmplrlr airr.rafl . h•l npplicabl~ •penficatum or Typt Cerlificote Data Situ/ number .• for ·o,, aircrafl, •np-in<, and provtlicc 

Appl~r,able 6p•«fi.caltcm.• or T11pr. Ccrltficnl• Dnta Sit<tl , d nnl allached to lhir <:rpnr/ cer !ifiw.!e , u•ill hJnw l>eerr (orward eri lo •2· 
ap1Jr{J'Pnatl gnt!l'f"n1fJ,.ntnl offi~;r of th,. im71nrhn() r:nun l n .• 

~1-o.A fafm 61 J0-.4 17-0P) fonnl"\ rl ~· rn m-o (A,;, "/: , 
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UNITED STATES OF AMERICA 
-----, 

U.S DEPARTMENT Of TRANSPORTATION f'EPI;:RAI.AW•TION AOMINISTR"-TION 

AIRCRAFT BILl OF SALE ----- ----
FOR AND IN CONSIDERATION OF $1. co ( CNC. THE 
UNDERSIGNED OWNER(S) QF THE FULL LEGAL AND 
BENEFICIAL TITLE OF THE AIRCRAFT DESCRIBED AS 
FOLLOWS -------

UNITED STATES 
REGISTRATION NUMBER NWVS 

AI~CRAFT MANl.JFACTURER & MODEL 
Rob. "'io') R44 ll He I; c C!!pt"J 

AIRCRAFT SERIAL No. 
I: !6-i 

DOES THIS .L<?~ Ti-t DAY OF j~ t--. 
HEREBY SEl,L GRANT, TRANSFER AND . 
OELIVER ALL RIGHTS. TITLE. AND INTERESTS 
!1'! AND TO SUCH AIRCRAFT UNTO: 

I NAME AND ADDRESS 
) (IF INDIV!OUIU.ISI. GIVE LAST NAME. FIRST NA/'.IE. AND MIDDLE INITIAL ·, 

I rvlalmo A ss~i"s [()(_ 
I 

. 2-0c-7 

I 

v n_0;-! 

un cc0.. '\ : i·. 1' ,' 

FORM APPROVED 
OMfl NO. 2120-00"12 

On N~ \fJnlo lrt 1 h1s 810C". 

FOR FAA USE ONLY 

!Y 
w 
(/) 

·< 
·:_) 
:r. 

I
I Avert1d~ Lcs .AfYlr?nc2S. 18-81. zc112 14 "1i'-!el "£2 

1 
Guate,-,.,2(:::>. Gu2~~al~,. (f) i<Di4 

I 
I 

i 
. DEALER CERTIFICATE NUMBER 

\NOTO ::XIT.LJTORS ADMINISTRATORS. liND ASSIGNS TO HAVE AND TO HDL.D 

SINGULARLY THE SAID AIRCRAFT FOREVER AND VVARRAIIITS THE TITLE THEREOF 

W ' rESTIMONY Y'wtiEREOF HAVE SET 1-IAIIID JWD SEAL 1l115 DAY OF 

i NAME(S) OF SELLER I SIGNATURE(S) TITLE 
I (TYPF.D OR PRINTED) (IN INK) (IF EXECUTI;O I' OR (T'fPE.O OR PRINTED) 

CCHJWNERSHIP, ALL MUST SIGN,) 

I HamplO<'l Roads C:hartP.r SeiVicc "2?·---e-.k'C{ )J_;:l.{ President 
0::: 

I 
Da'lld A . Gibbs 

w -

-__. 
:..u 
·:n 

I I I 

.• c><.NOWL.EDGMENT {NOT REQUIRED FOR PURPOSES OF FAA RECORDING HOWEVER J.IAV BE REQUIRED BY LOCAL LAW FOR 
' /AliDITY OF THE INSTRL'MENT. I 

ORIGINAL : TO I"AA: 

~C Form BDS0-2 {9192} (NSN 0052-0il-629-D~'.03) SupE'rwdes Pre'lious Ed~ion 

-
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14f.~QrAG1lJ'I'!WY ~ otCUI'IITV CIJoiii,ICATlQN 
FEDSRAl A VlATION ADMINISTRATION 

ACTJ~: PlUORITY M1KE .MO.Nll.ot-."2Y Al!ltONAtmCA L C'.ENTEI. 
OKLAHOMA CITY. OKLAHOMA 7312.5 L"'VCLASSJFilj:J> 

illlf'O\ 
~I.:IJI.IIffiii'IJ .;lo.Alll!lF><O.IITION 9~~;9;s1JAM "l!! 

FOR INFCIRM,&TIIJN CA&.L 

SANDY kUSHING A.FS-7S6 "'!""': "''"'"'" 
TTI'Ii' OF ..,.,...,..,. 

40S-954-3l16 MULTIPU .r..DDR.BSSES 
THIS !Jf'll~ I'OA rJSE OF CDMNTJNJr::ATJr:Jl'I'IJNIT 

.. USAGC TO Q_r&ANS!IIITT~ tf«Jbitt -!!Hd'W: lind cJJ r:=lltl/crtcr:J 

TO: 
MGGT'lAYX 
Acr:vrt.. 
GUATEMALA, C.A. 

SECOND ADDKESS: 

FAX.; 7S7~88·l033 

~ADbU'.SS; 

/ FAX: 011-,02-2:363·1814 

".r/ '1 ., 
7 

nnss·-rtliia&t~~--....--~~-ilit1!~1Kli 
t)Nl1'ED STAThS C7V7t AlRCAAl'T lt.SGISTml&#kUV81JMAMCD'll;~·~· otnl RBCOaDS SHOW NO 

UNRELEASED I.ECOJU)BD U~ AGAINST TliB AIRCRAfT. THE LAST U.S_ OWNER. OF R.'ECOJW WAS RAM:PTON 

llOADS CHARTER. saVICE. 

W Al. TU L. BIMt:i:BY 
MANAGE.P., FM AIJI.CJl.AFT UGIS'nY AYS.750 
FEOUAL AVT.A noN ADMJNlSn.A TlON 

I 
I 

. .. 

_] 

.. 



ANEXO"G• 
Certificado de 

mantenimiento del 
motor 
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1 . ln. tc 

TOTAL 
TIME 

":/-fc, Cj ('• 

INSPECTION & MAINTENANCE RECORD 
INSP EC TION OH MAINTLNANC 10 

ACI NCY & C(IHIFICA 

OrganlzaciOn de MN>tenlmlento Aprobada 

T- Aulortzado DGACIG 008-2009 

Robinson Helcopter Sales and Service Center 

ORMED 

ha sido inspeccionado de acuerdo al Manual de Mantenimento del Fabricante. cumpliendo con 

~~- Loa lnspecci6n de 100 horas. Se vetificaron las Directives de Aeronavegabi~ded y Servicios a la fecha 
chequeo Co!T'4lresilln Diferenclal Cly. No.1 60f72, No.2 60f78, No.3 60f75, No.4 60112, No. 5 

No.6 80175. Todos los detales de esta lnspecci6n ylo Reparaci6n se encuentran en Ia Orden 

No. 0657..{)0659. Esta ~eronave curnple con su Certificado Tipo, Ia cual puede retomar a su 

Fecha: 22~ 11 · 12 

Organlz,cl6n de Manlenlmlento Aprobada 

Taler Autorlzado DGAC/G 008-2009 

Robinson HeMcopl:er Sates and Servtce Center 

~ el moiOJ SJN l-J1011-48A modelo tQ..S40.AE1A~. lnstalado en Ia aeronave 

ha side inspeccionado de acuerdo al Manual de Mantenimiento del Fabricante 

con una lnspecci6n de 50 horas. Se verificaron las Directives de AeronavegabiMdad 

a Ia fecha. por lo que se eocuenlra en condiciones aeronavegebles y a su retorno el 

Se le agregaron 09 litros de aceite deter genie 

Fecha ·. 19-02-13 

~ _.s9.a_tJ .£: 
~G 
Mecanico Lie. Tipo I, No. 475 

j 
./) - ;J. ,;,· 

·, .----------------

__ ,.._::;.-·~~~ .... · .~. 

,t5~;· 4 

~ ' " '·'· .. )._,',,\. · . 
t• •. i· 

\. I c •· '· 

' '· ' •'>'. \1 ' •c• ~ \\. { cr:. -x~~ 7J 
~ ... : ... 
~" .... ,._-:..;-..:_.--::~::- ~ 

( 



, 
Ultimo mantenimiento 

efectuado al motor 
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9 
& DISCREPANCY LIST 
; OR DISSAPPROVING AIRCRAFT FOR SERVICE 

:: CHEQUEO EL EQVIPO DE TRANSPONDER DE 
CUERDO A LOS RES)UER!MIENTOS DE RAC 43 
.PPENDICE F 

10DELO _QTXill..___ S/N JJ7228.2i_ 

'ROXIMA INSPECC ION ~TUBRE 20 14 

'.()659 

ece et Manual del 

apicables, por to 

~eMcio . 

. ~ ri r: 0 .. -
~':(,; 
~ij<G 
>OI.No.4~ 

( 

!)ATE 

(';(_. \ ·~ 

INSPECTION RECORD 
F.A.R. 43.11-91.409 

KIND OF INSPECTION -STATUS 
SIGNATURE- CERT. NO. OF PERSON APPROVING 

IMPORTAVIII, S.A. 

OrganlzaclOn de Mantenlmlenl:o Aprobada 

T alier Autorlzado DGAC/G 008-2009 

Roblnson Heftcopter Safes and Service Center 
Registro: TG-LAG 

Serie No. 11167 

Feche: 19-02-13 

Modelo. R-44 Ravon H 

Horornetro. 820.0 

Orden de Servkio No 0722 

ertificamos Que se cumplio con una lnspecci6n de 50 horas. conforme lo establece el Menua! del 

Fabricente. Se le 'Jerificaron tas apllcaciones de los AD' s y se·s y los SL 's ap~cab!es, per lo que 

esta aeroneve se encuen!.ra aeronavegabte y esta autorizeda para retornar ar serv1C1o 

~-
TMA Flavio Escobar Ga.rcl& 

icertificador Lie . Tipo 1. No. 187 Mecaruco Lie . Tipo I. No. 475 

T 
lNG AIRCRAFT FOR SERVICE 

~. 



ANEXO •1• 
Reporte del estado 

del tiempo · 



Mlnlsterlo de 
Comunlcaclones, 
lnfraestructura 

lnstttuto Naclonal i Departamento 
de Slsmologla, Vulcanologla, de lnvestlgacl6n 
Meteorologia e Hidrologia : y Servicios 
.JNSIVUMEH- f Cllmatlco& y Vlvienda 

Senor 
Victor Haroldo Celada Munoz 
Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada : 

Guatemala, 29 de Abril de 2013 

' .. . ... .. ,;: ·~:~i.:.·.·.· r.j~_~;~t~ -~ ~~ c/ ~~) g;,_ 
· : J.- ··; -

-;::~- :; ~.--: . . ., -~ · --: 11\111 
' ._ ,; i l I! 

· --; , · ? ~i A8R ·. n · -!, H 1: 'LJ' l 
\ >: . . . --. . . . --· ;--,J : q I 
: : '- .:: · ():.~ .. ; \.: ·--t; -;,u J-~ >----' 
.. .. L ...... 9 -~ --\r~-61~-. -· -cr·:·tiJ ----------· 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy re~uesta a su 
oficio de fecha 26 de Abril de 2013 referencia SVIA-01-77-2013, donde solicita el 
estado de tiempo en forma detallada del dia 26 de Abril de 2013, de 10:00 a 12:00 
horas, del area de San Jose Calderas, Chimaltenango . 

AI respecto me permito informar de acuerdo a su solicitud, tomando en cuenta 
las observaciones realizadas en Ia estaci6n mas cercana, el Aeropuerto Internacional 
La Aurora : 

26 de Abril 2013 
10:00 horas 
36018KT 9999 FEW018 BKN200 22/13 Q1029 A3039= 
Viento del Norte, velocidad 18 n'udos, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
pocas nubes a 1800 pies de altura, parcialmente nublado a 20,000 pies de altura, 
temperatura ambiente 22°C, punto de rocio 13°C, altfmetro 1029 milibares, 3039 en 
pulgadas. 

11:00 horas 
36014KT 9999 SCT020 23/13 Q1029 A3039 FEWOSO= 
Viento del Norte, velocidad 14 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
nubes dispersas a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°C, punto de rocio 
13°C, altimetro 1029 milibares, 3039 en pulgadas, en notas pocas nubes a 8,000 pies 
de altura . 

12:00 horas 
36018KT 9999 SCT018 24/13 Q1028 A3036= 
Viento del Norte, velocidad 18 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6met ros, 
nubosidad dispersa a 1,800 de altura, temperatura ambiente 24°C, punto de roclo 
13°C, altfmetro 1028 milibares, 3036 en pulgadas. 

Sin mas que agregar y en espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

(-:1\'. : -.:l;. 
-~ . ) 

\.t _: .. · ·-: .. ' 

www.ins1vumeh gob g! · .. '• ! J '\ 
. ( 

. ' /'(_ 



METAR: 26/04/2013 

MGGT 261600Z 36018KT 9999 FEW018 BKN200 22/13 Q1029 A3039= 

MGGT 261700Z 36014KT 9999 SCT020 23/13 Q1029 A3039 FEW080 = 

MGGT 261800Z 36018KT 9999 SCT018 24/13 Q1028 A3036 = 

·. 



ANEXO•J• 
Chequeo medico por 
accidente del piloto 
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REPlJBLICA DE GUATEMALA , C A 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

MED.AV. OF . No . 

SENOR 

VICTOR HAROLDO CELADA MUNOZ 
JEFE DEL DEPARTAMENTO DE 

SEGURIDAD DE VUELO E 

INVESTIGACION DE ACCIDENTES 
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL. 

INFORME MEDICO 

LUGAR Y FECHA DEL EXAMEN Chatemala, 26- de. abril d~l 201J. · 

----

NOMBRE DEL PILOTO=---_ED_ GA_R_ H_UMB_ ER_ TO_ S_AND_O_V_A_L_MART __ I_~--------

CORREO ELECTONICO!__ ______________ ___ _ 

TIPO Y N UME RO DE LICENCIA,__ ___ Es_t_ud_i_an_t_e_5_9_9_0 ________ _ 

FECHA DEL ACCIDENTE [!] INCIDENTE D 26 de abril del 2013 

LUGARL __ s_an_J_o_s_e_ C_al_d_e_r __ a_s~,_An_t_i_gu_a_Gu_a_t_em_al_a _________________ _ 

RESULT ADO DEL EXAM EN :.___ __ S_i_n_l_e_s_i_o_n __ es __ ni ___ b_e_ri_d_a_s_:_. __ I_:_le_s_o_:• __________ _ 

PUEDE CONTINUAR 51 D NO CD EN EL EJERCICIO DE su LICENCIA DE P. /'\ . 

51 LA RESPUESTA ES NO ESPECIFIQUE: ___ 48 __ a_o_ra_s_d_e_re-=po~s_o ______ _ 

C. c. Archive . 

GUATEMALA, 26 de abrU de 1 2013.-
------------

---h-7 1""·1-z- ,/~-,. 
'/ ) \ ) 1111"-ft p,; 

!.o-r.-·MOO'fSTO GARA MO~ .,-'"' ~OIJ YI.~'f' ·" \: 

JEFE DE MEDICINA DE AVIACION j ~o YNI0 /0 31'1 £ 
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVI~ ~ / 

f, ..,-
'?,, ,.,~ 

. -)~ .1 <1 "~'' " 

• 
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